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Introduktion

"Ty det dr inte sant att tiden ldker alla sdr.
Tiden ldker inte ett dédat barns sdr och
den ldker ddligt smdrtan hos en mamma
som glomt att képa socker och skickar sitt
barn éver vigen for att ldna. Lika daligt
ldker den dngesten hos en, en gang lycklig
man som dodat det. Ty den som har dodat
ett barn aker inte till havet. Den som har
dodat ett barn dker langsamt hem under
tystnad och i sina ndtters drommar skall
han i stillet onska att fa en enda minut av
sitt liv tillbaka for att gora denna enda
minut annorlunda. Men sa obarmhdrtigt
dar livet mot den som dodat ett barn att
allting efterdt dr for sent” (Dagerman, 1952)

Att doda ett barn beskrevs tidigt i en novell
under 1950-talet av Stig Dagerman och som
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Vilken kunskap finns om fenomenet vdllande till annans dod i nordisk
vdgtrafik? Hur har skadeetiologin inom vdllandeproblematiken ut-
vecklats under senare dr? Och vilket erkdnnande har tillskrivits den
vdllande individen utifrdn eventuella skadepreventiva vinster?

Dessa fragor har varit foremdl for en socialvetenskaplig undersok-
ning som genomforts vid Goteborgs universitet.

utgavs av Forsdkringsbolagens upplysnings-
tjanstiSverige. Under 2000-talet filmatiseras
véllandetemat av Alexander Skarsgard och
Bjorne Larson. Under alla ar har materialet
kunnat anvéndas i det skadepreventiva arbe-
tet d.v.s. i trafiksékerhetsarbetet pa skolor,
arbetsplatsero.s.v. Idag visas den filmatisera-
denovellen paskolornaiSverige. Och kanske
denna film har ett stort varde nédr det moderna
samhdllets konstellation utsitts for risker,
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pafrestningar och hot. Trafikddden eller trafik-
skadorna som bade ett modernt som globalt
folkhélsoproblem omfattaralla. Inom den Eu-
ropeiskaunionens vagar intraffar arligen 40 000
fatala skadehéndelser. I ett uttalat maldoku-
ment av Europeiska kommissionen ska dessa
dodstal halverastill &r2010 (Europeiska kom-
missionen, 2001).

Trafikskadorna utgdr ett av var tids stora
folkhélsoproblem (Lundélv, 1998). Bilismen
harunder ett antal ar inneburit flera olika méj-
ligheter for ménniskan ur ett stort antal per-
spektiv(Wolf, 1996; Evans, 2004). Inom olika
vetenskapsomraden har trafikskadorna under
flera decennier blivit féremal for olika veten-
skaplig studier. Forskningen inom vetenskap-
somradet trafikmedicin karaktdriseras som
mangfascetterad och tvarvetenskaplig. Flera
studier harutgétt fran den amerikanske ldkaren
William Haddon och den s.k. Haddonska mo-
dellen (Haddon, 1980). Denna vetenskapsteo-
retiska modell har tjdnat som en modell om
skadeforlopp och skadeprevention. Ocksa
foreliggande studie har en sadan vetenskaps-
teoretisk grund. Jag aterkommer langre fram i
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artikeln om detta. Ett spannande och outfors-
kat forskningsomréade laggs fram da man borjar
studera skadeetiologin till fenomenet vallande
tillannans dod inordisk vagtrafik. Detdringen
overdrift att pasta att tidigare forskning om
etiologi och skadestandsmaéssiga forhallan-
den for personer som domts i domstol for
vallandetill annans dod i samband med skade-
héandelser i trafiken varit begransad.

Flera trafikmedicinska studier som genom-
forts har visat att en skadehéndelse i trafiken
paverkar de inblandade personerna pa ménga
olikasétt. Attha varitmed om en skadehédndel-
se innebdr att individen utsatts for olika typer
av traumatiska pafrestningar. En finsk studie
somomfattade 243 forare som Sverlevt dodskra-
scher i végtrafiken studerades av Trafikskyd-
det i Helsingfors. Undersokningen visade att
fordndringar i forarbeteende hade kunnat pa-
visas hos dem som varit med om en dods-
krasch (Rajalin et al, 1993). Aret efter dods-
krocken som foraren varit inblandad 1, korde
4,5 procent av forarna inte alls i trafiken. Har
pavisades en uttalad rddsloutveckling och
fornimmelsen att man sjélv gjort fel vid dods-

Figur I. Utvecklingstendens 6ver anmdlda brott, vdllande till annans dod i vdgtrafik. Forhdllanden i
Sverige under dren 1994-2003. Absoluta tal. (Kdlla: Brottsforebyggande Radet).
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olyckan fanns mediindividernas medvetande.
En annan finsk studie av unga mén som varit
inblandade i dédsolyckor visade att felbedom-
ningar var vanliga (Salmi och Summala, 1998).

I figur 1 (se foregédende sida) presenteras
forhallandena i1 Sverige vad géller anmélda
brott med rubriceringen vallande till annans
dod i vagtrafiken.

Vallandefenoment och dess
utbredning

Vallande till annans dod i vdgtrafiken ar ett
fenomen som forekommer i mer eller mindre
stor utstrdckning i vara nordiska lander. I de
nordiska ldnderna finns ett stort antal domar
och praxis dver vallande till annans dod i
vagtrafiken. For att fa kunskap om statistik,
utbredning och forekomst av fenomenet finns
flera metoder och kéllor att tillgd. Man kan
vinda sig direkt till domstolar, t.ex. hovritter
och hogsta domstol for att studera enskilda
domar. Hos dessa instanser finns ingen sta-
tistik att tillga utan man far lov att manuellt
studera enskilda domar. S6kningen kan dock
underléttas av sokbara dataarkiv och data-
baser. En annan sokmetod som provats i rub-
ricerad studie har varitkontakter med statistik-
myndigheter och brottsforebyggande rad. I
det senare fallet finns mer detaljstatistik att
tillga. De allménna intryck som gjorts inom
studien har emellertid varit att det dr timligen
svart att f4 en helhetsbild av dodsvéllande i
nordisk vagtrafik. [ den f6ljande redovisning-
en har jag valt att presentera nigra utveck-
lingstendenser under nagra ar.

I Danmark har utvecklingen av de straff-
rittsliga avgdrandena av vallande till annans
dod omfattat totalt 3 860 fall under perioden
1990-2002 (Danmarks Statistik,2004).  genom-
snitt har 297 domar med denna rubricering
avkunnats arligen i Danmark.

I Sverige omkomar 2001 totalt 554 personer
i végtrafiken. Detta ar anmaéldes 127 fatala
héndelser med rubriceringen véllande till an-
nans dod. Av dessa uppklarades 91 fall och av
dessa atalades 72 personer for brottet.

I Norge har hdgsta domstolen (Hoyesterett)
underaren 1956-2004 avgjort totalt 26 fall dér
rubriceringen varit vallande till annans dod.
Under aren 1994-2004 avgjordes totalt 22 do-
mar i Lagmansrétterna (Lagmannsrettene) i
Norge.

I Finland saknas nationell statistik dver val-
landedomar. Vid Vasahovrittavgjordes totalt
49 domar med rubriceringen vallande till an-
nans dod 1 vigtrafiken under perioden 1990-
1994. Vid Kouvola hovritt avgjordes under
samma period totalt45 domar.

Bendmningen vallande till annans dod fore-
kommeriallanordiskaldnder, vilket framgar i
nedanstaende tabell.

[ Finland beskrivs rubriceringen véallande till
annans dod i végtrafikeni Strafflagen21 kap 8-
9 §, ddr dodsvallande innefattar béter upp till
2 ars fangelse (8 §) och grovt dédsvallande
innefattar paféljden fangelse fran 4 manader
upp till 6 ars fangelse (9 §). Enligt finsk lag
tillkommer dven skadestand, eventuella till-
laggsbotesstraff i de fall det blir en villkorlig
dom samt korforbud vid “’grovt dventyrande
av trafiksdkerheten”.

Tabell I. Bendmning och pdfoljd for vdllande till annans dod i Sverige, Danmark, Norge och Finland

Rubricering

Vallande till annans déd i trafiken
Uagtsomt manddrab i trafikken
Uaktsomt drap i trafikken
Daédsvillande

Land Lagrum

Sverige BrB 3 kap 7 §, 1-2 st
Danmark Straffeloven 241 §
Norge Strl. 239 §

Finland Strafflagen 21 kap 8-9 §
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I Danmark foreslog ar 2002 justitieminister
Lene Espersen en straffskérpning for Uagtsomt
manddrabitrafiken fran sex till atta ars fangel-
se. [ en rapport skrev den danska regeringen
foljande:

“Hensynslos og farlig adfcerd i trafikken
medforer ofte helt meningslose dodsfald og
meget alvorlige skader pd andre. Nar et
menneske bliver dreebt eller kommer alvor-
ligt til skade i trafikken, er det en menne-
skelig tragedie for bade ofret og de paroren-
de. Destraffe, deridag idommes af domstol-
ene i sager om bl.a. uagtsomt manddrab
ved spirituskorsel eller scerlig hensynslos
korsel, er efter regeringens opfattelse for
milde.” (Regeringen,2002).

I svensk lag stér foljande att ldsa om rubrice-
ringen vallande till annans dod (BrB 3 kap,
brott mot liv och hélsa):

"7 § Den som av oaktsamhet orsakar an-
nans dod, déms for vdllande till annans
dod till fangelse i hogst tva ar eller, om
brottet dr ringa, till béter. Ar brottet grovt,
doms till fingelse, ldgst sex mdnader och
hogst sex dr. Vid bedomande av om brottet
dr grovt skall sdrskilt beaktas

1. om gdrningen har innefattat ett medve-
tet risktagande av allvarligt slag, eller
2. om gdrningsmannen, ndr det krdvts sdr-
skild uppmdrksamhet eller skicklighet, har
varitpdverkad av alkohol eller ndgot annat
medel eller annars gjort sig skyldig till en
forsummelseavallvarligtslag.” Lag (2001:
348).

Léangre framiartikeln aterkommer jag till dis-
kussioner som forts under senare ar om straff-
skirpning 0.s.v.

Skadehdndelserna som omfattar véllande
till annans dod i nordisk végtrafik handlar ofta
om héndelser (och brott) som foranleds av till
exempel vardsloshet eller grov véardsloshet i
trafik, rattonykterhet o.s.v.

I rubricerad studie har det varit mgjligt att
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indela skadehéndelserna i olika huvudgrup-
perenligt f6ljande:

a) personer med kort-eller langvarig alkohol-
och/eller drogproblematik

b) personer som i sin yrkesprofession (chauf-
forer t.ex. inom tung trafik) brustit i upp-
mérksamheto.s.v.

c¢) personer somiolikasammanhang framfort
fordon i hoga hastigheter t.ex. i hoghastig-
hetstavling.

I flera domar aterfinns paféljden villkor dom
i forening med boter”. Men det finns dven
andra pafoljder. Exempel pa pafoljder ér: fang-
else, villkor dom i forening med dagsboter,
villkorlig dom i forening med samhéllstjénst.
Foljande tva exempel beskriver fenomenet
vallande till annans dod dér tva personer do-
dats vid sammatillfélle/skadehéndelse. Debada
exemplen utgdr tva fallbeskrivningar som be-
skriver handelser som rattsligt provats under
ar20041Sverige.

Fallet Lund: Vid Lunds tingsratt avkunnades
endomijuni2004. Fallet géllde enung man som
domdes for vallande till annans dod (d6da: ett
litet barn i barnvagn och modern) och vards-
loshet i trafik. Pafoljden blev villkorlig dom i
forening med boter.

Fallet Umea: Vid Umea tingsrétt avkunnades
en dom i maj 2004. Fallet gillde en dldre man
som domdes for véllande till annans déd (d6da:
ett litet barn i barnvagn och farmodern) och
grovt rattfylleri. Pafoljden blev fangelse 1 ar
och 6 manader.

IUmeédomen fortydligas och upprepas den
regel och budskap som éterfinns i fleradomar.
I domen star:

“Det finns i detta sammanhang anledning
att erinra om 14 § trafikforordningen som
stadgar att ett fordons hastighet skall an-
passas till vad trafiksdkerheten kriver.
Hdinsyn skall tas till vdg-, terrding-,
viiderleks- och siktférhdllanden, fordonets
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skick och belastning samt trafikfor-
hallanden i ovrigt. Hastigheten far aldrig
vara hégre dn att foraren behdller kon-
trollen dver fordonet och kan stanna pd
den del av den framférvarande véigen eller
terrdngen som han eller hon kan éver-
blicka och framfor varje hinder som gar att
forutse.” (Tingsrattens dom B1487-03).

Bland domar och praxis finns naturligtvis &ven
skadehdndelser med dodlig utgang som inte
kan forklaras av varken skuld till grov vérds-
16shetitrafik eller trafiknykterhetsbrott i sam-
band med sjdlva korningen. Har ar det darfor
intressant att lyfta fram den paf6ljd som enligt
praxis (i detta fall en hovrittsdom) utdomts. I
hovrattsdomen star foljande:

"Vid val av pafoljd skall rdtten enligt 30
kap. 7 § brottsbalken som skdl for villkor-
lig dom beakta om det saknas sdrskild
anledning att befara att den tilltalade
kommer att gora sig skyldig till fortsatt
brottslighet. Sasom sdrskilda skdl for vill-
korlig dom i stdllet for fingelse kan ritten
beakta, om den tilltalade samtycker att
domen forenas med en foreskrift om sam-
héllstjdnst och en sadan foreskrift dr ldmp-
lig med hénsyn till den tilltalades person
och évriga omstindigheter.” (Hovrattens
for Ovre Norrland, Dom 2001-06-26 B 140/
0n).
I en hovrittsdom domdes en man for vallande
tillannans dod till pafoljden villkorligdom med
samhéllstjanst sjuttiofem timmar vilket enligt
domen skulle motsvaraen pafoljd avtva mana-
ders fangelse.

Etiologi och paféljd i
kommunikation

Alkohol- och drogpéverkan i samband med
bilkoérning &r en viktig etiologisk faktor att
diskutera i vallandesammanhang. En annan
etiologisk faktor kan vara stress- och oupp-
mérksamhetsbeteenden i samband med bilkor-
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ning. En tredje faktor skulle kunna beskrivas
somen kulturell faktor ddr en modern bilkultur
som exempelvis street-racing, hdghastighets-
korning pd vdg inneburit svara och ddrmed
fatala skadeutfall.

Fenomenet dédsvallande och den sociala
etiologin ar viktig att kommunicera pé olika
nivaer. De professionsforetrddare som moter
en vallande person maste kunna se vérdet i att
kommunicera olika aspekter av fenomenet sé-
vil till allmédnheten, den vallanden individen
och de efterlevande/anhériga till den avlidne.
Till buds star naturligtvis olika kanaler som till
exempel hdlsokommunikation viamassmedia.

Men den sociala etiologin innebér dven att
vi maste betrakta individens situation som en
helhetskedjaav olika hdndelser mellan sociala
problem och sjédlva skadan d.v.s. i detta fall
dodsvéllandet som fenomen. Den véllandes
arbets-, bostads- och familjeforhallanden é&r
viktiga att anvdnda som resurs. Med social
etiologi avses i detta sammanhang for en hin-
delsekedja mellan sociala problem och sjuk-
dom eller skada.

Forskning i Finland visar att skadehidndel-
ser med dodlig utgang oftast orsakas av forare
som kort i berusat tillstind. Denna typ av
skadehéndelser &r vanligast under sommar-
manaderna enligt flera studier. Tva av fem
personer har tidigare domts for rattfylleri i
domstol medan en tredjedel av forarna var
under22 argamla(FNB,2002).

Somjagtidigare nimnthar massmedia flera
mojligheter att formedla hdndelseinformation
ochdidrmed varaen viktig kanal for hdlsokom-
munikation till allménheten. Etiologi och pa-
foljd i samband med vallande till annans dod
uppmirksammas av medierna (press, radio och
tv) paolikasatt (Eriksson, 1998; Elander, 1999;
Cantwell, 2000; Expressen, 2004; Sandstrom,
2004). Oversikten pa nésta sida visar ett urval
av artiklar som behandlar véllande till annans
dod i medierapporteringen i Sverige under
perioden januari—juni 2004.

Det ar sarskilt intressant att notera medier-
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januari 2003 — juni 2004.

Ostgotacorrespondenten

Oversikt. Rubriker i massmedia om etiologi och pdfolid i samband med vdllande till annans dod

Medieforetag Rubrik Datum
TT Domd fér vallande av tre pojkars dod 30 januari 2003
Jakobstads tidning Fingelse for dodskorning 4 april 2003
Jakobstads tidning Invalidtaxi-chauffor domdes for

dodsvallande 22 maj 2003

TT Svensk atals efter norsk dodsolycka
Fangelse hotar sovande bilist

Expressen Korde ihjil tva pojkar — domdes

i dag till 13 000 i dagsboter 6 april 2004
Ostersundsposten Villkorlig dom fér dédskorning 14 maj 2004
Aftonbladet Straffet for tva liv: 18 manader 14 maj 2004
Goteborgs-Posten Tva ars fangelse for dédsolycka 22 maj 2004
Goteborgs-Posten 22-aring atalas efter dédskrock 8 juni 2004

Kalla: Tidningstextdatabaserna Mediearkivet och PressText

6 september 2003
28 februari 2004

nas nyhetskonstruktion. Fa artiklar belyser de
sociala och psykosociala foljderna av skade-
héndelserna for efterlevande och den vallande
parten. En majoritet av artiklarna fokuseras
istdllet pa polisutredningar (trafikmélsanteck-
ningar) och den efterfoljande juridiska prov-
ningen i domstol. Betraktat utifran mediesys-
temet, mediernas egen medielogik och nyhets-
konstruktionens olika delar har vallandepro-
blematiken till storsta del i medierna presente-
rats som hdndelsenyheter. Under senare tid
har pafoljdsfragan for personer som domts for
véllande till annans dod efter att ha kort bil
paverkade av alkohol och droger, kommit att
handla om diskussioner om strafflingd. [ Eng-
land domdes en 23-arig man till elva ars fang-
else efter varit vallande till tre personers dod i
trafiken. Mannen hade fore bilkdrningen kon-
sumerat en blandning av Ecstasy, whisky och
6l. En familjefar som forlorade sin femarige son
kravde livstidsstraff for23-aringen. Han berét-
tade foljande i medierna:

" Det dr en absolut skamlig dom. Jag ville

att han skulle fa livstid. Han har tagit tre
personers liv och han kan vara ute om sex
dar om han uppfor sig vil. De kunde lika
gdrna ha sldppt honom nu”. (Josefsson,
2004).

Slutsatser

Fenomenet vallande till annans dod drabbar
oss alla. Ingen vet ndmligen pa forhand vem
och vilken familj som ér nésta offer. Ingen vet
heller pa forhand riktigt vem som kommer att
vara den véllande personen. Aven om statis-
tiken och kunskap kan ge viagledning at risk-
grupper, utsatthet och miljo, vet vi inte vem
som just kommer att bli vallande. Fenomenet
drabbar inte for 6gonblicket utan for resten av
den drabbade familjens liv. Men dven for den
véllande personen och dennes familjs liv.
Omradet vallande till annans dod &r ett svart
och sensitivt forskningsomrade att studera.
Vallandeproblematiken i nordisk vagtrafik
finns fortfarande kvar och &r ett angeldget
forskningsomrade. Sedan Dagermans text A¢¢
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ddda ett barn som presenterades av Forsak-
ringsbolagens upplysningstjénst i borjan av
1950-talet i Sverige, har inte bara Dagermans
text filmatiserats o.s.v. Flera samhéllsaktorer
som till exempel Vagverket, skolor m.fl. har
aktivtarbetat med upplysning genom informa-
tionskampanjer riktade till barn och unga i
samhiéllet. Men dven dldre har natts av bud-
skapen. For att kunna 6ka medvetenheten om
vallandeproblematiken och dess konsekven-
ser ar det viktigt att allt fler deltar i det skade-
preventivaarbetet. Vilkaldrdomaroch erfaren-
heterdrmojliga attutveckla fran dessa tragiska
skadehdndelser?

I den rattspolitiska debatten i de nordiska
landerna har det da och dé diskuterats straff-
skédrpningar angaende rubriceringen véllande
till annans d6d —dodsvéllande i samband med
skadehédndelser i trafiken. En skdrpning av
réattspraxis har beskrivits och framforts imedie-
rapporteringen under senare ar (Osterman,
2004).

Enligt min mening &r det viktigt att man
fortsétter med att forsoka identifiera olika ty-
per av etiologiska faktorer och uppkomstme-
kanismertill vallandeproblematiken. I fleralén-
der har bland annat de alkohol- och drogrela-
terade skadehéndelsernaitrafiken 6kat. Detta
ar allvarligt och kan i forlingningen skapa
okad risk for att framfor allt unga bilister blir
véllandetill annans d6d. Det moderna samhél-
lets forandring med effektivisering och tids-
jakt innebar dven att unga méanniskor utsétts
for stress 1 arbetslivet. For manga unga &r
trafiken dven en arbetsplats dir avancerade
transporter dger rum. Lastbil- och busstrans-
porter och annan yrkestrafik sker &ven under
allt pressade forhallanden till exempel med
okade turtitheter, langa kortider och pressade
arbetsvillkor.

Doédsolyckor i trafiken ér en typ av skade-
héndelserivart modernarisksamhélle som far
svaraoch komplexa langtidskonsekvenser for
de som drabbats av dessa hdndelser. For den
ndraomgivningen, anhdriga, vinnerm.fl. inne-
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bar den traumatiska forlust som dodsfallet
inneburitatt flera vill ndrvara vid domstolsfor-
handlingar dér rubriceringen véllande till an-
nans dod skautredas och provas. Paplatsiden
juridiska prévningen finns féraren som ér mis-
stankt for vallandehandlingen. I den socialfi-
losofiska diskussionen har under senare ér
flera samhéllsfilosofer som exempelvis Jiirgen
Habermas och Axel Honneth, diskuterat om
omsorgen sommoralisk princip. For Habermas
kan dethandlaomattindividen kan hamojlig-
het att "tillhora en ideal kommunikationsge-
menskap”. Honneth skriver foljande:

“En sddan kdnsla av social tillhérighet i
en gemensam livsform kan emellertid en-
dast uppstd i den mdn som dven pdfrest-
ningar, lidanden och uppgifter erfars som
ndagot gemensamt” (Honneth,s.151,2003).

I samband med en dédsolycka innebér det
dven attden som varit vallande (och domts for
vallande till annans dod) till skadehéndelsen
drabbas av langtidskonsekvenser. Exempel pa
sadana langtidskonsekvenser kan vara langa
sjukskrivningstider, fornekelser, traumatiska
minnesforluster o.s.v.

Den hér artikeln har forsokt att belysa feno-
menet vallandeivartmodernarisksamhalle. En
genomgang av forskningen inom omradet har
visatatt kunskapen omsocial etiologi, utbred-
ning och skadekonsekvenser for den som é&r
vallande till en dodsolycka, dr tdmligen be-
gransad. Fa internationella studier finns att
tillgé och kunskapen om véllandeproblemati-
ken i de nordiska landerna édr d&ven begrénsad.
Vilka skadepreventiva vinster finns att stude-
raoch diskutera avseende véllande till annans
dod? Jag har i artikeln forsokt att peka pa det
socialfilosofiska begreppet erkdnnande, er-
kdnnandetav den andre. En person som domts
for vallande till annans dod dger for resten av
sittliv erfarenhetatt just ha vallat en medmén-
niskas dod. Hur anvinder sig omgivningen
och samhillet denna erfarenhetsbérare i det
skadepreventiva arbetet? Vad saknas i efter-



varden och omhéndertagandet av personer
som varit vallande? Det &dr ocksd viktigt att
vidare studera de sjukskrivningskostnader och
ovriga kompensationskostnader som ér foren-
ade med vallandehéndelser. Dessa fragor ater-
star att studera och ingar dven i ett forsknings-
projekt om véllandeproblematik i nordisk vig-
trafik vid Goteborgs universitet.
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