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Svensk marin krigsforsiakring under 100 ar

av Sten Gothberg

De ldrde tvistar frdn tid till annan om vilket yrke som rdknas som
vdrldens dldsta. Jag vill dock inte infor detta ldrda auditorium vdga mig
pd att géra en egen bedomning i detta avseende. Orsaken till detta dr
att jag tror att jag i sadant fall kommer fram till ett svar som inte direkt
har en bdring pd sjo- eller krigsforsdkring.

Att handel och sjofart dr en utomordentligt gammal ndringsgren
torde dock std utom allt tvivel. Trots den i titeln for detta anforande
angivna tidsperioden vill jag for sammanhangets och forstaelsens skull

Sten Gothberg

sten.gothberg@sjoass.se

En inledande historisk tillbakablick

Vilken uppfattning man dn ma ha om det
dldsta yrket kan man dock konstatera, och om
detta rader det inte ndgot som helst tvivel, att
sjoforsdkring setti ett internationellt perspek-
tiv &r en mycket gammal foreteelse och de
forsta sparen finner man redan i Hammurabis
lagar fran 1700-talet fore Kristus.  dessa lagar
finner man bl.a. ursprunget till det dnnu exis-
terande och for sjofartsbranschen sa vilkénda
institutet Gemensamt Haveri (GH). Gemen-
samt Haveri bygger pa den tanken att om man
vid ett haveri avsiktligt offrar ndgon del av det
gemensamma intresset ombord pa ett fartyg,
exempelvis genom att kasta last overbord, for
attradda den aterstaende lasten sa skall denna
forlust erhalla en proportionell ersittning av
de dvriga intressena. Sjoforsdkring ar den i
sarklass dldsta av alla forsékringsgrenar och
ar 1 stort sett helt internationaliserad. Dess

gora en kort tillbakablick ndgra tusen dr i tiden.

historia sammanhénger naturligt nog med sjo-
fartens och handelns utveckling.

Densvenska sjoforsakringsbranschen rinte
lika gammal som den i Medelhavsldnderna,
Holland och Storbritannien. Det var forst un-
der forra halften av 1600-talet som mojlighet
gavs for svenska fartygs- och varudgare att
forsékra sig mot faror pa haven. Kopplat till
denna mojlighet utvecklades ocksa s& sma-
ningom mdjligheten att teckna krigsforsak-
ring under vissa omsténdigheter. [ borjan teck-
nades sjoforsdkring uteslutande i utlandet,
bl.a.iHolland och Storbritannien, men senare
gavs ocksd mojlighet att teckna sjoforsakring
i olika svenska institut.

Jur kand Sten Géthberg ar verkstillande direktor i
Sjéassuradérernas Férening och kapten i Livgardets
Dragoners reserv. Artikeln bygger pé ett intrides-
anférande hallet vid Kungl. Orlogsmannasillskapets
ordinarie sammantrade i Goéteborg den |9 januari
2004.

279



Svensk marin krigsforsdkring under 100 dar

Den utdkande handeln och de geografiska
upptéckterna var naturligtvis starkt bidragan-
de orsaker till denna utveckling.

De forsta lagreglerna som behandlade sjo-
forsdkring ingick i den svenska sjolagen av ar
1667. Ar 1739 etablerades det forsta svenska
sjoforsakringsbolagetiSverige. Bolagethette
”Assecurance Compagniet” och hade sitt site
i Stockholm. Bolaget upphdrde 1866. Det
forsta bolaget i Goteborg grundades ar 1814
och verkade fram till 1890.

De forsta sparen av internationell krigsfor-
sdkring finner vi pa 400-talet fore Kristus da
grekiska fartyg utsattes for rena krigshand-
lingar men dven for piratdad, kapningar och
andra “terrorliknande” anfall. Likheten med
dagens situation dr saledes slaende. Under
medeltiden var dessa hdandelser mycket vanli-
gaochdensjogaende trafikenibl.a. Medelha-
vet levde under ett stindigt hot. Som en form
av forsdkring mot blockadkrigens och sjo-
roveriets faror erbjods i kejsartidens Rom en
statlig krigsforsékring dér staten forband sig
att halla leverantorer av livsmedel och krigs-
materiel skadeslosa vid en forlust. Nér svens-
ka handelsfartyg allt oftare bedrev handel i
Medelhavetunder 1600-talet var ofta befélha-
varen ombord beordrad av sina huvudmén
och dgare att vara bevdpnad och i manga fall
tvingad att bruka vald i forsvarssyfte. Detta
synsatt har som bekant helt fordndrats i jam-
forelse med dagens situation och synen pa
sdkerheten till sjoss. Nu dr i stort sett situatio-
nen den omvénda med starka rekommenda-
tioner att vara obevdpnad. Vid denna tid var
det framfor allt holldndska forsékringsbolag
som kunde erbjuda krigsforsakring, i form av
tillaggsforsdkring, till mycket hdga premier.
Detta var redan da oftast en mycket god for-
tjédnstbringande verksamhet.

Den svenska sj6lagen av ar 1864 reglerade
mdjligheten att pa frivillig basis erbjuda ett
krigsforsakringsskydd som ocksa innefattade
skydd mot piratdad. I den reviderade sj6lagen
av ar 1891 reglerades dock 6ver huvud taget
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inte denna fraga. I stillet lades ansvaret pa den
kommersiella forsékringsbranschen att genom
olika dverenskommelser erbjuda ett forsak-
ringsskydd pa kommersiella grunder. I den
annu existerande 1957 ars Sjoforsakringsplan
kom fragan om krigsforsakring ater att regle-
ras. I de av Svenska Transportforsakrings-
poolen och Sjoassuraddrernas Forening 2004-
01-01 antagna nya “Krigsforsiakringsvillkor
for fartyg” técks dven sabotage, terrordad
med politiska och religidsa motiv in. Till
denna fraga vill jag aterkomma. Forsékrings-
branschen var under 1900-talets forsta halft
fortfarande privat och drevs pa kommersiella
villkor trots att fragan om forstatligande kom-
mitupp till diskussion med jimna mellanrum.

Tiden féore och under
forsta varldskriget

Tidenkring sekelskiftet 1800—1900 var myck-
etexpansiv for det svenska samhallet och fick
en mycket stor betydelse for den fortsatta
svenska industri- och samhillsutvecklingen
under 1900-talet. De stundom kraftiga kon-
junkturvaxlingarna som férekom och som till
stor del satte sin préigel pa tidsperioden fran
1890-talet fram till forsta varldskriget kom att
pa ett framgéngsrikt sétt att utnyttjas av den
svenska rederindringen. Vid sekelskiftet om-
fattade vérldshandelsflottan ca 26 miljoner
bruttoton. 13,5 miljoner av dessa ton var re-
gistreradeidetbrittiska imperiet. 2,3 miljoner
ton var registrerade i USA, 2 miljoner ton i
Tyskland, 1,6 miljoner ton i Norge och 1,2
miljoner ton i Frankrike. Den svenska han-
delsflottan omfattade vid denna tid 523.000
bruttoton. Sverige hade genom framgéangsri-
ka kop av brittiskt andrahandstonnage under
slutet av 1800-talet avancerat till en nionde
plats i tonnagestatistiken strax fore Holland.

Forsta vérldskrigets uppskruvade konjunk-
tursituation medforde en for den svenska sjo-
forsdkringen till stor del mycket positiv upp-
gang och utveckling. Under artiondena fore



forsta varldskriget hade den svenska sjofor-
sakringsverksamheten svarat for 10— 15 % av
Sveriges totala forsdkringspremier. Livfor-
sakringar var da, liksom nu, den forsékrings-
gren som uppvisade de storsta premieintik-
terna. Detta motsvarade drygt 40 % av de
totala intdkterna aren ndrmast fore kriget.
Under kriget expanderade de marina forsak-
ringspremierna kraftigt pa framfor allt liv-
och brandforsdkringarnas bekostnad. Under
krigsdren vixte sjoforsakringspremierna till
27 % av den samlade svenska forsdkrings-
branschens totala premiebelopp.

Trots det ekonomiska uppsvinget i borjan
av 1900-talet fanns det stora orosmoln som
tonade upp sig. Den militdra kapprustningen i
Europa kénde sig pamind och manga lander
arbetade hart for att skjuta fram sina egna
nationella positioner. Krigstekniken utveck-
lades starkt inte minst inom det marina omra-
det. Min- och vapenutvecklingen pagick for
fullt och nya strategier utvecklades.

Utbrottet av forsta varldskriget medforde
stora omvélvningar for sjofarten i sin helhet.
Sarskilt den inte obetydliga segelsjofarten i
Sverige bereddes stora oldgenheter inte minst
genom de krigforande parternas dsidosdttande
av folkréttsligaregler, som tidigare var allmént
erkdnda, slackning av fyrar och intagning av
sjomirken mm. En ytterligare omstandighet
som starkt paverkade den framgangsrika sven-
ska segelsjofarten var att da Statens Krigsfor-
sdkringskommission inréttades strax efter
krigsutbrottet 1914 undantogs forsékring av
segelfartygen fran kommissionens ansvars-
omrade. Man kan med fog pésta att det upp-
stod en icke ovidsentlig grad av s.k. forsak-
ringsndd. P& hosten 1914 uppvaktades den
svenske finansministern av foretrddare for
den dé i Sveriges Redareforening ingédende
Rederiforeningen for mindre fartyg. Resulta-
tetav denna uppvaktning blev att krigsforsak-
ringsvillkoren utvidgades sa att krigsforsak-
ringen dven kom att omfatta forsdkring av
segelfartyg. Varje fartyg fick dock bara forsak-
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ras for hogst 200.000 kronor och lasten for
hogstsammabelopp. Denna viktiga och fordel-
aktiga dndringen av krigsvillkoren blev dock
relativtkortvarig. Korttid efter ikrafttradandet
av dndringarna forklarade Tyskland att tréva-
ror till England och Frankrike var att betrakta
som kontraband. Detta blev ett nytt bakslag
for de redan hart drabbade segelfartygsredar-
na vilka, till skillnad fran konkurrenterna i
Danmark och Norge, nekades krigsforsakring
forkontraband. For angfartyg kunde krigsfor-
sakring tecknas via Statens Krigsforsékrings-
kommission bade avseende fartyg och last.

Att behovet av ett utbyggt statligt krigsfor-
sakringsskydd var stort bekréftas av att den
svenska handelsflottan i borjan av kriget, da
ubatsaktiviteterna var mycket omfattande, pa
grund av minsprangningar forlorade ca 280
fartyg och 684 besittningsmén miste livet.

Den tidigare omndmnda institutionen Sta-
tens Krigsforsdkringskommission bildades
1914 pa statligt initiativ och kom att besta av
dmbetsmén fran regeringskansliet, assurans-
direktorer tillika sjoforsakringsexperter samt
skeppsredare. Syftet med kommissionen var i
forsta hand att tillforsékra Sverige import av
nodvéndigaravaror till folkforsdrjningen samt
att i ovrigt skydda den svenska handeln. Av
detta skal erbjod kommissionen krigsforsak-
ringsskydd bade for varor och fartyg. Intressant
dr att notera att den av kommissionen erbjud-
na statliga krigsforsdkringen enbart géllde
under den politiska situationen 1914 och inte
om Sverige rakade i krig. Skulle en sddan
situation uppsta var alla svenska fartyg ofor-
sdkrade vilket i sin tur innebar att de svenska
redarna alltid tog en stor risk nér fartygen
sdndes ut pa haven for att tjdna Sverige.

Den svenska statliga krigsforsiakringen var
vid denna tid i princip uppbyggd enligt det
system som fanns i Storbritannien och var i
princip frivillig. For krigsforsakringen av far-
tyg tog staten over 80 % och den resterande
andelen togs om hand av de traditionella freds-
tida svenska forsékringsbolagen. Fran borjan
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erbjods enbart svenskflaggade fartyg krigs-
forsékringsskydd men skyddet kom sederme-
ra dven att omfatta utlandsflaggade fartyg.
Vad gillde lasterna tog staten via kommissio-
nen dver hela forsdkringen men forsokte ofta
aterforsikra 20 %. Atagandet gillde bade
import- och exportgods. Maximibeloppet per
fartyg var400.000 kronor for savil fartyg som
last. Till detta kom en olycksfallsforsdkring
for de ombordanstéllda dér staten i sin tur
tecknade avtal med svenska traditionella for-
sdkringsbolag.

Loktober 1917 utvidgades den statliga krigs-
forsdkringen till att gélla inte bara svenskt
utan dven utlandskt tonnage for hela vérdet
oavsett vérdets storlek av savil last som far-
tyg. Orsaken till fordndringen var det oin-
skrankta ubatskriget som gjorde denna utok-
ning av forsékringsskyddet nédvandigtisyfte
att virna om den svenska folkforsorjningen.

Krigsforsdkringskommissionens verksam-
het var under verksamhetsiren mycket inten-
siv och framgangsrik. Styrelsen sammantrad-
de sé gott som dagligen och medlemmarna
torde ha haft sitt uppdrag mer eller mindre pa
heltid. Verksamheten avsdg, som tidigare
sagts, krigsforsdkringar avseende hela den
svenska handelsflottan samt dess laster. 1917
nér verksamheten var som storst var den sam-
manlagda fartygstaxeringen 1,5 miljarder kro-
nor, en mycket ansenlig summa pé den tiden.

Mellankrigstiden

Bl.a. beroende pa dyrkdpta ochidvrigt tragis-
ka erfarenheter péd krigsforsakringsomradet
under forsta vérldskriget bekriaftades uppfatt-
ningen om behovet av ett vil fungerande
krigsforsakringssystem under mellankrigsti-
den. Vetskapen om den vapentekniska ut-
vecklingen och minkrigets forodande konse-
kvenser, inte minst for handelssjofarten, gjor-
de sig starkt pamind. Redare och varudgare
var fortsdttningsvis i starkt behov av forsik-
ringsskydd inte minst beroende pé alla minor
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som fortfarande fanns i farvattnen. Forsék-
ringsbranschen tog erfarenheterna pa stort
allvar inte minst vad géller kunskapen om den
ibland bristande aterforsékringskapaciteten
under det forsta varldskriget. Dessa fragor
diskuterades och behandlades pa ett mycket
seridst sétt bade 1 Sverige men dven interna-
tionellt. Sjoforsékring och den ddrtill hérande
krigsforsdkringen var och &r i allra hogsta
grad fortfarande mycket internationell.

En sérskild fraga som aktualiserades inter-
nationelltundermellankrigstiden beroende pa
den allt mer tilltagande politiska oron i fram-
for allt véstvarlden och upprustningen under
1930-talets senare del, gillde det internatio-
nella krigsforsidkringsansvaret. Vid en inter-
nationell konferens i Baden-Baden 1937 an-
togs en s.k. "Waterborn Agreement” Denna
overenskommelse innebar attkrigsriskansva-
ret begrinsades till den tid som varan befann
sig ombord pa fartyget och att detta ansvar
upphorde omedelbart efter det att varan forts
iland. Denna 6verenskommelse tridde i kraft
i borjan av 1938.

I Sverige tillsattes under hosten 1938 ett
beredskapsorgan med namnet Statens Krigs-
forsékringsnamnd. Namnden fick inlednings-
vis i uppdrag att undersdka och sedermera
faststélla den svenska statens medverkan och
ansvar avseende svensk krigsforsékring. En
forutsittning var att staten tvingades att ingripa
forattskydda svensk handel och sjofart. Enligt
ndmndens uppfattning var ett statligt ingripan-
de enbartaktuellt vid ett europeiskt stormakts-
krig da forlusterna antogs vara mycket omfat-
tande. Vid andra mer begrénsade krig gjordes
den bedéomningen att den privata forsakrings-
branschen kunde ge det totala forsakrings-
skydd som redare och varudgare behovde.
Dettautan nagon som helst statlig inblandning.

1935 hade den privata forsékringsbranschen
tagit initiativet till bildandet av en samman-
slutning som fick namnet Svensk Krigsfor-
sakringspool. Samma ar bildades dven Nord-
isk Krigsforsakringspool. Den senare poolens



uppgift var i huvudsak att erbjuda ett béttre
aterforsékringsskydd dn vad som kunde er-
bjudas under forsta vérldskriget. Den Nord-
iska Krigsforsakringspoolen hade ocksa som
medlemmar forsdkringsbolag fran Holland
och Schweiz och kort tid efter bildandet be-
stod poolen av 6ver 80 medverkande forsak-
ringsbolag.

I borjan av 1939 ingicks ett avtal mellan
Statens Krigsforsékringsndamnd och Svensk
Krigsforsdkringspool. Avtalet innebar att i
héndelse av ett europeiskt stormaktskrig skulle
Krigsforsdkringsnimnden automatiskt intré-
da som aterforsikrare for medlemmarna i
Krigsforsékringspoolen for de belopp som
poolen inte sjidlv kunde tacka. Vid krigsslutet
upphdrde verksamheten inom Nordisk Krigs-
forsakringspool och verksamheten ombilda-
des till Nordisk Sjoforsdakringpool, en verk-
samhet som fungerar och bedrivs dven idag
men som enbart arbetar med civila gemen-
samma nordiska branschfragor.

Andra virldskriget

Den I september 1939 anf6lls Polen av Tysk-
land. Den 3 september samma ér gick Storbri-
tannien och Frankrike mediandra varldskriget.
Den 1 april 1940 ockuperades Danmark och
Norge av Tyskland och den 9 april uppréttade
Tyskland den s.k. Skagerrackspéarren. Vid
denna tidpunkt befann sig ndrmare 7.000
svenska sjomén ute pé internationellt vatten
och dessa sjofarare kom att under ett flertal ar
bli helt avskurna fran Sverige. Denna spérr
fick 6desdigra konsekvenser for Sverige och
den svenskahandelsflottan delades i tvd delar.
950.000 ton svenskt tonnage sparrades in av
spérren. Utanfor sparren hamnade ca 850.000
ton som huvudsakligen bestod av linjefartyg
och tankfartyg. Dessa fartyg seglade ofta for
de allierades riikning. Over hillften av denna
s.k. uteflotta forlorades under andra varldskri-
getunder tjdnstgoring i de allierades konvojer.

En del av de svenska fartyg som befann sig
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utanfor sparren under kriget fick gora nagra
enstaka resor till Sverige som s.k. lejdbatar.
Detta innebar att de krigférande parterna ga-
ranterade dessa fartyg fri lejd. Av dessa fartyg
gick 12 forlorade genom totalforlisning som
var direkta krigshandlingar. Detta far nog
anses vara en lag siffra da dessa fartyg passe-
rade bade Nordsjon och Nordatlanten.

Sverige var, som bekant, neutralt under
krigetoch ett stort och omfattande planerings-
och forberedelsearbete hade vidtagits fran den
svenskastatens och sjofartsnéringens sida fore
krigsutbrottet. Strax fore krigsutbrottet i sep-
tember 1939 hade svenska lagar tritt i kraft
vilka innebar att den svenska regeringen kun-
de kontrollera den svenska utrikessjofarten
och dver fartygsforséljningar till utlandet.

Denavrederindringen tillsattas.k. ”Sjofarts-
kommittén av 1939” kom under hela andra
varldskrigetatt spela en utomordentligt viktig
roll. Det blev denna kommittés uppgift att
vara avtalsslutande part vid de olika handels-
och andra avtal som sl6ts under kriget mellan
dekrigforande parterna. I dettaavseende gjor-
de davarande verkstillande direktoren for
Transatlantic, Gunnar Carlsson, heltavgdran-
de, unika och ovérderliga insatser for Sverige.

Under andra vérldskriget forlorade Sverige
sammanlagt nirmare 270 fartyg och ca 1.400
sjomén. Tar man dessutom i beaktande de
sjomén som seglade under frimmande flag-
gor samt alla fiskare m.fl. torde siffran uppga
till ndrmare 2.000 sjomén.

Som ndmnts tidigare inréttades Statens
Krigsforsdkringsnamnd 1938. Namnden un-
dertecknade tillsammans med Svenska Krigs-
forsakringspoolen ett s.k. krigsutbrottsavtal
vars innebord var att staten dvertog krigs-
riskerna dé ett Europeiskt storkrig utbrot. Sa
blev fallet i och med andra vérldskrigets ut-
brott och avtalet trddde i kraft redan den 3
september 1939. Redan dagen efter var verk-
samheten i full gang. Namnden bestod av en
ordforande, en vice ordférande som represen-
terade regeringen, en representant for redar-
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na, en for importdrer resp. exportorer samt tre
forsakringsrepresentanter som representera-
devaru- och kaskoforsékringsgivarna. Nimn-
denarbetade i princip pa kommersiella villkor
men var samtidigt begrénsad att erbjuda for-
sakringsskydd enbart for risker som beddm-
des ha en direkt baring pa svensk handel och
sjofart. Enbart svenskflaggat tonnage var fo-
remal for forsékringsskydd inom ramen for
nidmnden. Namnden tillimpade ocksé egna
krigsforsakringsvillkor.

Krigsforsdkringsnimndens arbete bedom-
des som mycket lyckat och hade en stor fram-
gang. En viktig fraga for ndmndens still-
ningstagande var bl.a. fartygs- vérderingen
vid premiesittningen samt grinsdragningen
mellan sjoskada och krigsskada. Arbetet med
erbjudande av statligt forsdkringsskydd av-
slutades den 1 januari 1947 efter att ha pagatt
i7,5 ar. Overskottet avseende premieinbetal-
ningar berdknas ha uppgétt till ca 300 miljo-
ner kronor varav huvuddelen av denna sum-
ma betalades tillbaka till den svenska stats-
kassan. Ca 25 miljoner kronor avsattes i en
fond vars uppgift var att bistd sjomén i den
svenska handelsflottan. Namdens stora bety-
delse kanske framgar bast ndr man konstaterar
attca 50 % av den svenska handelsflottan gick
forlorad pa grund av krigsaktiviteter under
aren 1939 — 1945.

Suezkonflikten 1967

garskriget 1967. Vetskapen av det senare for-
hallandet resulterade i att en svensk nationell
krigskaskopool arbetades fram och tradde i
funktion 1970. En utlésande faktor till detta
var just Suezkrisen. Initiativtagarna till denna
pool var framfor allt Skandia, Assuransforen-
ingen i Goteborg samt Sirius. Poolen hade vid
ikrafttrddandet en kapacitet pa ca 15 miljoner
kronor. De bildande forsikringsbolagen sva-
rade tillsammans for ca 2/3 av insatserna.

Det s.k. sexdagarskriget mellan a ena sidan
Israel och & andra sidan Egypten, Jordanien
och Syrien drabbade pa ett mycket patagligt
satt svenska intressen och stéllde krigsforsak-
ringens betydelse pa sin spets.

De bdgge svenska fartygen “Nippon” och
”Killara” blev under kriget instingda i Suez-
kanalens mitt vid Great Bitter Lake pa deras
vég fran Roda Havet ut i Medelhavet. Det tog
mer 4n atta ar innan dessa fartyg, tillsammans
med tolv andra utldndska fartyg, kunde lamna
kanalen. Efter ldngvariga och segslitna for-
handlingar, ddr den svenske dispaschoren Kaj
Pineus hade en framtriadande roll, kunde As-
suransforeningen betala ut totalforlustersatt-
ning pa tillsammans 46 miljoner kronor for de
bagge fartygen samtidigt som dganderitten
overgick till foreningen. Detta ar ett tydligt
exempel pa betydelsen av krigsforsakring
under efterkrigstiden.

1| september-attackerna

Som tidigare antytts kan man betrakta krigs-
forsakring utifran tva olika utgdngspunkter.
Den ena typen av krigsforsikring tecknas i
héndelse av ett storkrig som direkt beror
Sverige och dess fundamentala intressen och
dér staten tar over forsdkringsansvaret via
Statens Krigsforsiakringsndmnd. Den andra
typen av krigsforsdkring kan vara aktuell da
Sverige inte drikrig men dé svenska intressen
blir drabbade vid regionala konflikter. Ett
tydligt och dramatiskt exempel pa den senare
situationen var Suezkrisen och det s.k. sexda-
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De fasansfulla terroristattackerna i New Y ork
och Washington den 11 september 2001 var
naturligtvis en chock for oss alla och ett brutalt
angrepp mot véasterldndska vérderingar och
synsitt. Konsekvenserna av dessa terrordad
kom pa ett eller annat sétt, mer eller mindre,
attdrabbaalla forsakringsgivare vérlden dver.
Detta beroende pa det sétt pa vilket for-
sdkringssystemet med ett internationell ater-
forsakring ar uppbyggt. Vad hiande da rent
forsdkringsmassigt inom det marina forsak-
ringsomradet och inom krigsforsakringssyste-



metisamband med 11 september-attackerna?
Manga internationella krigsforsikringar sades
upp med 7 dagars varsel. Omforhandlingar
avseende manga forsakringskontrakt startade
omgaende vilket ledde till en icke ovésentlig
premiehdjning. En premiehdjning, som i
manga fall hade startat redan fore den 11
september. Nya omraden exkluderades i for-
sakringspoliserna och ett utdkat forsékrings-
skydd krévdes av manga kunder. I stort sétt
drabbades, direkt eller indirekt, alla forsik-
ringsmarknader virlden 6ver beroende pa sys-
temet med internationell aterforsakring. Att
forsoka forklara varfor en svensk sakforsak-
ringspremie eventuellt kommer att hojas be-
roende pa terroristangrepp pa andra sidan
Atlanten var naturligtvis en delikat pedago-
gisk uppgift. Dessutom kravdes forklaringar
om terroristskyddet, som ingar i de svenska
krigsvillkoren. Att forsdka gora en uppskatt-
ning av kostnaderna for konsekvensernaav de
fasansfulla attackerna &r naturligtvis alldeles
for tidigt och det kommer att ta manga ar
innan den slutliga rdkningen foreligger. For
nagramanader sedan gjordes en uppskattning
att forsékringskostnaderna da lag pa mellan
60 och 70 miljarder USD. En ofattbar kostnad
som drabbar den internationella forsakrings-
rorelsen. Attackerna har medfort att det inter-
nationella forsakringssamfundet pa ett myck-
etseridst sittser over villkor, tickningsgrader
mm for att i gorligaste man kunna erbjuda ett
tillfredsstéllande forsdkringsskydd. De nu i
Sverige géllande krigsforsékringsvillkoren for
fartyg som antagits av Svenska Transportfor-
sakringspoolen omfattar skada pa eller forlust
av fartyg direkt orsakad av bl.a. terrorddd med
politiska eller religidsa motiv.

Dagslaget

Planeringen av totalforsvarets civila del grun-
das pé forsvarsbeslut av statsmakterna. Ett
inslag i denna planering 4r att de olika myn-

Svensk marin krigsforsdkring under 100 dér

digheternas verksamhet vid krig eller krigsfara
indelas i olika funktioner. Funktionen Finan-
siella Tjénster omfattar bl.a. betalningar och
andra finansiella tjanster inom forsékrings-
omradet. Finansinspektionen &r funktions-
ansvarig myndighet med Krigsforsékrings-
ndmnden (KFN) som beredskapsorgan inom
denna funktion. Dess verksamhet regleras av
lagen (1999:890) om fors@kringsverksamhet
under krig eller krigsfara mm.

Denna lag dr en beredskapslag som bemyn-
digar regeringen att forordna att KFN skall
trdda i1 verksamhet. KFN har i detta lage till
uppgift att vid krig eller krigsfara med auto-
matik dverta géllande krigsriskforsékringar
pa transportomradet i syfte att sdkerstilla att
for forsvaret och den svenska folkforsorj-
ningen nddvéndiga transporter kan fortgé utan
avbrott. Efter dvergangsfasen har KFN till
uppgift att meddela statlig krigsforsikring
som behovs for forsvarets och folkforsorj-
ningens behov.

I KFN:s uppgifter ingar att under fredstid
vidta de atgirder och forberedelser som be-
hovs for att ndmnden skall kunna trdda i
verksamhet med kort varsel. Personalplaner
har uppdaterats och uppdateras kontinuerligt.
De avtal som krévs for att nimnden vid krig
eller krigsfara kan 6verta befintliga krigsrisk-
forsakringar dr for ndrvarande under revision.
Dessakrigsutbrottsavtal harunder féregaende
ar godkants av regeringen och ar for ndrvaran-
de under cirkulation till dvriga parter inklu-
sive Svenska Transportforsiakringspoolen.

sksksk

Herr ordforande, av innehallet i mitt intrddes-
anforande framgar att manga av de risker som
fanns vid tiden for ikrafttradandet av Hammu-
rabis lagar i dag fortfarande existerar, mahén-
daiennagotannan form. Behovetavkrigsfor-
sakring torde darfor i dag vara lika stort som
da, for att inte sédga dnnu storre.
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