STIPENDIATRESA TILL ENGLAND

Konkurrensforhallanden,
trafiksakerhetsarbete
och rattsskyddsforsakring

i England

av Staffan Moberg, Sveriges Férsakringsférbund

1. Konkurrensforhallanden

I Sverige har vi sedan ett par ar en ny konkur-
renslag, sombygger pa forbudsprincipen. Det-
ta har medfort att samarbetet inom forsik-
ringsbranschen maste 6vervigas. En del sam-
arbete har upphort. Annat samarbeten dr nu
foremal for provning i Konkurrensverket.

Att sasom Sverige har gjort — direkt Gver-
fora EGs konkurrensregler till nationell lag
— dr ej vanligt inom EU. Det finns darfor
anledning att se ndrmare pa hur forsiakrings-
bolag i "forsdakringens hemland” paverkas av
de nationella konkurrensreglerna.

Vid samtal med Association of British In-
surers (ABI) och foretradare for Lloyds fram-
kom relativt snart att de engelska forsiakrings-
bolagen inte har nagra problemi detta avseen-
de. Samarbete inom forsidkringsomradet dr
nidmligen uttryckligen undantaget fran de
nationella konkurrensreglerna och Office of
Fair Tradings tillsyn. Anledningen till detta
har sin grund i sjédlva forsikringsidén, dvs
forsdkring 4r ett sitt att gemensamt sprida
risker. Forst och framst sprids risken mellan
forsakringstagarna, men nér riskerna blir for
stora maste dven forsidkringsgivarna sprida
riskerna mellan sig. Ett samarbete mellan
forsdkringsbolagen maste da alltsa till.

Forsdkringsbolagens och den engelska
marknadens stora kapacitet har dock medfort
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att nagot storre behov av konsortie- och pool-
arrangemang inte har uppstatt. De enda pooler
som i dag existerar dr en Atomforsidkrings-
pool och en pool som tar sikte pa skadeverk-
ningar till f6ljd av terroristdad (Pool Re). Den
senare kommer med all sannolikhet att av-
vecklas pa grund av den fordndrade situatio-
nen pa Nord-Irland.

De engelska forsdkringsbolagen har emel-
lertid — liksom de svenska bolagen — en rad
overenskommelser av praktisk natur. Hir kan
bl.a. nimnas regress- och dubbelforsikrings-
overenskommelser. Bilklassning finns dven.
Vad giller bonussystem sa har varje bolag sitt
eget system, dock &r systemen lika.

Branschsamarbetet har dven Overvigts i
forhallande till EGs konkurrensbestimmel-
ser, vilka tar sikte pa pa grinsoverskridande
paverkan pa konkurrensen. Hirvid har det
engelska forbundet (ABI) tillskrivit EU«s
Generaldirektorat 4 (DG 4 — vilka handhar
bl.a. konkurrensfragor) och informerat om
vilket samarbete som férekommer inom bran-
schen. DG 4 har informellt limnat besked att
forekommande samarbete inte synes strida
mot nigra konkurrensrittsliga regler.

Ovana som vi dr i Sverige infor EU, kan
detta informella forfarande ge oss en vigled-
ning om vilka mojligheter det finns att agera
vid tveksamhet infor tolkning av regler och
direktiv.
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2. Trafiksakerhetsarbete

Mot bakgrund av att England har passerat
Sverige vad giller olycksstatistik avseende
trafikolyckor, sag jag fram mot att fa inblick i
det trafiksékerhetsarbete som bedrivs inom
den engelska forsdkringsbranschen. Emeller-
tid visade det sig att i vart fall denna bransch
inte var lika aktiv pa detta omrade som ir fallet
i de nordiska ldnderna.

Det engelska trafiksdkerhetsarbetet bedrivs
frimst av enskilda forsdkringsbolag genom
olika kampanjer. Aven forsikringsmiklare
aktiverar sig pa trafiksikerhetsomradet. Van-
ligt ar att forsdkringsbolag och miklare eta-
blerar korskolor.

Forutsittningarna for att bedriva trafiksi-
kerhetsarbete — eller kanske snarare paver-
kan for att minska trafikskador — &r delvis
bittre i England @n i Sverige. Detta med
anledning av att trafikforsdkringen har en
starkare koppling till féraren av fordonet. Vid
tecknande av trafikforsdkring anger forsak-
ringstagaren vilka personer som skall fa bruka
fordonet. Premien stiger ju fler eller yngre
forarna dr. Vissa bolag — framfor allt de s.k.
direktbolagen — tecknar 6verhuvudtaget inte
forsakring for yngre forare eller for dyra och
snabba bilar. Nagra bolag erbjuder speciella
prov efter korkortstagningen som medfor att
rabatt ges pa forsakringspremien.

Uppkommer trafikolycka nir bilen &r utla-
nad eller till f6ljd av rattonykterhet innefattar
forsakringen normalt endast skydd for tredje
man, dvs erséttning erhalls ej ur forsikringen
for forarens egna personskador eller pa den
egna bilen. Vid rattonykterhet hojs dven pre-
mien med minst 100 %.

Branschgemensamtbedriver Association of
British Insurers (ABI) inget direkt aktivt arbe-
te avseende forbittrad trafiksidkerhet. Dér-
emot drivs vissa projekt som har en indirekt
trafiksdkerhetsbefrimjande effekt. Hiar kan
ndmnas att ABI har genomfort tester av bil-
larm och andra sidkerhetsanordningar. Man

overviger dven mojligheten att anvinda sig
av sensorer — s.k. tracker — som gor det
mojligt att spara stulna bilar. Aktiviteten pa
detta omrade har sin grund i de omfattande
problem man i dag har i England med
bilstolder.

I Norden har under senare ar whip-lash-
skador uppmirksammats i hog grad. Den
svenska forsdkringsbranschen har med anled-
ning hdrav bl.a. verkat aktivt for att infora
extra hogt bromsljus pa personbilar. Vid be-
sOk pa Vauxhall-fabriken framkom att biltill-
verkaren av Opel Vectra inte har nigra planer
pa att sitta in hogt bromsljus i 1996 ars mo-
dell. Det konstaterades av savil Vauxhall som
av forsdkringsbranschen att man inte alls upp-
lever nagra problem med whiplash-skador i
England.

ABI har dven en egen fabrik i Thatcham
utanfor London dir man bl.a. utfor krasch-
tester med sikte pa bilklassning, tester av
sdkerhetsutrustning och kvalitetstester av bil-
delar.

3. Rattsskyddsforsakring

En effekt av svensk implementering av den
tredje generationens forsiakringsdirektiv ér att
svenska forsakringsbolag kan viénta sig 6kad
konkurrens fran utlandet.

I direktiven till den pagaende Rittsshjilps-
utredningen har framforts att utredningen bor
overviaga mojligheten att lagga 6ver den all-
ménna rittshjidlpen pa forsidkringsbolagens
rittsskyddsforsikringar. Det kan i detta sam-
manhang tinkas att de svenska forsikrings-
bolagen — till f6ljd av den da 6kade belast-
ningen pa hemf6rséikringen — borjar skilja ut
rittsskyddsmomentet ur hemforsédkringen och
istédllet ger mojlighet att teckna detta skydd
separat. Allt for att hilla premien pa en rimlig
niva i forhallande till det skydd forsikrings-
tagarna ar bést betjint utav. Ett svagt intresse
for denna typ av forsidkring 6ppnar mojlighet
forutldndska forsakringsbolag att teckna ritts-
skyddsrisker. Mot denna bakgrund finns det
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anledning att undersoka hur réttsskydds-
forsakringar ser ut i andra lidnder.

Hirunder foljer en kort redogorelse for de
engelska forhallandena avseende rittsskyd-
det for konsumenter.

Rittsskyddsforsdkringar i England tecknas
antingen som tilldgg till hemforsikringen
”Household Legal Expense Insurance” (HLEI)
eller som en sérskild separat réttsskyddsfor-
sakring “Personal Legal Expense Insurance”
(PLEI). Rattsskyddsforsidkring kan dven teck-
nas i anslutning eller separat i anslutning till
trafikforsdkringen. Det forekommer dven att
rittsskyddsmomentet — pa samma sétt som i
Sverige — dr inkluderat i hemforsikringen.
Detta &dr dock inte lika vanligt, vilket dr en
bidragande orsak till att endast ca 7 % av den
engelska befolkningen har nagon form av
rittsskydd (motor inkluderat).

Aven om riittsskyddsforsikringen tecknas
som tilligg i samband med hemforsikring, sa
ligger forsakringsskyddet oftast placerat hos
separatarittsskyddsforsidkringsbolag. De sér-
skilda réttsskyddsforsakringsbolagen tillhan-
dahéller som regel en telefonservice 24 tim-
mar om dygnet i rittsliga fragor. Det anses att
man genom denna telefonservice kan reduce-
ra antalet tvister.

Rittsskyddsvillkoren varierar kraftigt mel-
lan olika bolag. Allmint kan sigas att det
réttsskydd som tecknas separat (PLEI) gene-
rellt innefattar ett vidare skydd dn de ritts-
skyddsforsikringar som tecknas som tilligg
till hemforsédkringen. Mojlighet finns dven att
skraddarsy rittsskyddsforsikringen efter sina
egnabehov. Vanligen inkluderar den separata
forsdkringen — utdver vad som sedvanligen
ingér i det svenska rittsskyddet — bl.a. ar-
betstvister och skattetvister. I grunden ser
dock villkoren ungefir likadana ut som de
svenska. De flesta forsdkringar omfattar dven
motpartens kostnader.

De engelska rittskyddsforsikringarna om-

292

fattar familjen. Med familj menas man, hust-
ru, barn upp till 21 ar samt fordldrar som
permanent bor i hemmet.

Forsiakringarna innehaller somregel ett tak-
belopp, dvs erséttning ur forsakringen uppgar
till ett visst maximumbelopp. Detta tak varie-
rar, men ligger som regel pa 25 000-50 000
pund. Premien for tilliggsforsikringen till
hemf6rsikringen kostar 10 - 15 pund och den
helt separata rittsskyddsforsdkringen kostar
100-150 pund. Detta kan jimftras med att
rittsskyddsmomentet i de svenska hemfor-
sdkringarna anses kosta 30- 50 kr och i villa-
hem 90-160 kr.

Rattsskyddsforsakringen dren claims made-
forsakring, dvs endast tvister som anmaéls
under forsikringsperioden ticks av skyddet.
Forsdkringsgivarenreserverar sig foriansprak-
stagande av rittsskyddet savida det ej bedoms
finnas mojlighet till framgang i drendet eller
for tvister vars krav underskrider 500 - 1000
pund. I de senare fallen kan bolaget sjilv
forsoka losa tvisten utomprocessuellt. Tvister
som ror endast smirre belopp t.ex. 100 pund
ar heltundantagnai villkoren. Det bor noteras
att villkoren foreskriver undantag for tvister
mot det egna forsikringsbolaget.

I dagsldget dr det enligt min bedomning
svart for utldndska réttsskyddsforsiakringsbo-
lag att sla sig in pa den svenska marknaden for
rittsskyddsforsidkringar. Premien for den
svenska rittsskyddsforsidkringen dr lag till
foljd av den stora riskspridningen. Tecknas
rattsskyddet separat kommer inte alla att ut-
nyttja denna mojlighet. Risk foreligger dven
for ett s.k. moturval, dvs att de mest riskbe-
nigna tecknar forsdkringen. Detta gor att
premien for rittskyddet visentligen kommer
att stiga vid separat rittsskyddsforsikring.
Mot bakgrund av vad som nu anforts dr det
inte troligt att nagot utlandskt forsiakrings-
bolag i dagslidget dr intresserat av att erbjuda
rittsskyddsforsikringar i Sverige.



