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Kostnader for personskador

i trafiken

av Hans Gustafsson, Auto Konsult AB

Sveriges Forsakringsforbunds Trafiksékerhetsrad togin-
itiativ till denna studie inom ramen for 1994 ars projekt pa
trafikséakerhetsomradet.

Syftet var att fa en tydligare bild av kostnaderna for
personskadorna och hur kostnaderna férdelas mellan
samhallet och trafikférsékringsbolagen.

Rapporten bygger pa analys av material fran Trafik-
skadendmnden samt férsdkringsbolagens gemensamma
Bilmérkesstatistik.

Med stod av rapporten har Trafiksakerhetsradets ord-
férande, Bjorn Wolrath, sédnt en skrivelse till kommunika-

tionsministern, dér han preciserar fem sakerhetskravsom

Hans Gustarfsson

Inledning

Mélen for Okad trafiksakerhet i landet be-
skrivs i huvudsak som det antal dédade och
skadade som inte bor Gverskridas ett visst ar.
Problemet med dennatyp av malskrivning &
att trafiksékerheten méts i siffror och trafik-
skadornas offer forblir anonymafor dem som
tilldel ats de uppgifter som skall ledatill m&
let.

Skador i trafiken betraktas ) som denfolk-
sjukdom de egentligen &r. Vilken annan §uk-
dom som helst, som skordar offer av samma
storlek som trafikskadorna, skulleledatill ett
stérreengagemang fran Social styrel sen, §juk-
vardensansvariga, forskare, politiker och opi-
nionsbildare.

Rapporten syftar till att fortydligabildenav
personskadornai trafiken genom att peka pa

bor inforas pa nya personbilar.

dels storlek och kostnader for varje enskild
skada, delsden totalakostnaden for trafikska-
dorna. Kostnaderna &r i genomsnitt for per-
sonskador i trafiken av sidan storlek att det &r
|&tt att forestdlla sig vilket lidande och vilka
olégenheter som drabbar de skadade samt
vilken péfrestning de utgor for samhallet och
sjukvarden.

Malséttningen var att tydligt beskriva di-
rekta och uppskattningsbara kostnader for
saval svéra personskador som personskador
av mindre svarhetsgrad. Detta skulle goras
genom analys av de svéraste personskadorna,
handlagda av Trafikskadendmnden, samt ge-
nom bearbetning av forsakringsbranschens
gemensamma bilmérkesstatistik, varur man
skulle ber&kna den genomsnittliga kostnaden
for svarapersonskador respektive skador med
mindre svarhetsgrad.
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Resultatet av utredningen syftar till en be-
skrivning av de kostnader for personskador
vid trafikolycksfall, som belastar samhallet
och trafikforsakringen.

Underlag for studien

Trafikskadenamndens slutbe-
handlade skador under 1992

For att erséttningen skall bli réttvisoch enhet-
lig har regeringen bestamt att de bolag som
reglerar trafikskador skall radfraga en skade-
regleringsnamnd, Trafikskadenamnden, nér
det géller beddmning och berékning av vissa
ersattningsfragor.

Trafikskadendmndens uppgift &r att gefor-
sakringsbol agen rédgivande yttrande om er-
séttningens storlek. Namnden avger ocksa
yttrandei ersattningsfragor vid personskador
till domstol eller annan myndighet. Ordforan-
de i ndmnden utses av regeringen, ovriga
ledaméter av Finansinspektionen.

Trafikskadendmnden slutbehandlade (de-
finitivt avgjorda) 2.700 &renden 1992. Anta-
let drenden har legat omkring 2.700 per &
under flera r.

Forsékringsforbundets
Bilmérkesstatistik BMB-92

Samtliga forsakringsbolag tillampar for nér-
varande ett gemensamt system for premie-
séttning av personbil sforsakring, som bygger
pa statistik frén intraffade skador. Bolagen
levererar arligen material till Forsakringsfor-
bundet for bearbetning. Det material som
anvéntsi dennautredning & hamtat fran bear-
betning av 1992 &rs skador (BMB-92) och
omfattar personskador som belastat trafikfor-
sakringen av personbilar

Metod

De svéra personskadornas kostnader har for-
delats pa huvudsakligen tva kostnadsbérare,
samhéllet och férsakringsbolagen (trafikfor-
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sdkringen). Skadorna har slumpmassigt ut-
valts frén Trafikskadendmndens material,
definitivt avgjorda &renden under 1992, och
kostnadernahar raknatsupptill 1994 arsniva.

Vidupprékningavinkomstforlust ochkost-
nader har anvéants faktorer grundade pa bas-
bel oppetsforandring. Vad géller Gvrig ersétt-
ning har Trafikskadendmndens omréak-
ningsmodeller anvants.

For personskador av mindre svérhetsgrad
har en medel skadekostnad berdknats genom
statistisk bearbetning av férsakringsbolagens
gemensamma Bilmérkesstatistik (BMB-92).
Dennabearbetning omfattar endast personbi-
lar och materialet innehdler kostnader for
personskador som belastat trafikforsakring-
en.

Nér det géller berékning av samhél | etskost-
nader har anvénts Cedervall/Perssons (1988)
modell for ber&kning och klassindelning av
sjukvardskostnader orsakade av vagtrafik-
olyckor. Sjukvardskostnaderna innefattar
samtliga kostnader for sdva oppen som slu-
tenvard, |akemedel, transportkostnader, fram-
tida vardbehov mm.

Berékning av livrantor och utfallande pen-
sioner har skett efter gangse kapitalise-
ringstabeller, som anvandsinom férsékrings-
branschen.

Upprakning har gjorts till 1994 &rs pen-
ningvérde.

Urval

Urval fran Trafikskadendmndens
material

Vid urval av skador for analys, har vid varje
bearbetningstillfalle, s umpmassigt valts ska-
dor som dlutbehandlats i Trafikskadendamn-
den under 1992.

Urval fran Bilméirkesstatistiken

Bearbetningen av materiaet fran BMB-92
omfattar hela det material som rapporterats
till Forsdkringsforbundet, totalt 16.291 tra-



fikforsakringsskador med utbetalda eller re-
servsatta belopp for personskada. Material et
representerar totalt 3.137.464 forsakringsar.

Antalet trafikforsakringsskador (skadetill-
fallen) med minst en personskadamed belopp
< 265.000 kr for samtliga trafikforsdkrade
personbilar i landet, har med BMB-92 som
underlag bergknats till 18.200.

| varje personbil beraknas 8kai genomsnitt
1,4 personer, varav passageraren |6per min-
drerisk att skadas. En rimlig bedémning &r att
vid varje skadetillfalle har 1,2 personer i
genomsnitt skadats.. Antalet skadade perso-
ner blir dd=18.200 x 1.2 = 21.840.

Genomférande

Studien har genomforts av en arbetsgrupp
bestéende av Hans Gustafsson, Sven Kall-
gren och Anders Wallin. All datainsamling
frén de svarapersonskadornahar, genomtill-
motesgdende frén Trafikskadenamnden, ut-
fortsi namndenslokaler av detvaspecialister-
napa personskador, Anders Wallin och Sven
Kéllgren.

Beskrivning av insamlade data

Kostnadsbarare

De svéra personskadorna har bearbetats mot
tva kostnadsbarare, samhéllet och trafikfor-
sakringen.

Utredarna har varit medvetna om att det
finns framfor allt tva ytterligare kostnadsha-
rare som kan varaav intresse — arbetsgivare
ochindividensalv. Svarigheter attidentifiera
dessa kostnader, och avsaknaden av allmént
vedertagnametoder harfor, &r skdlenfor att de
utelémnats.

Dettainnebér att utredningen inte omfattar
produktionsbortfall innefattande utebliven
konsumtion eller ekonomisk uppskattning av
humanvérde.

Uppskattning av produktionsbortfall bru-
kar réknas i vérdet av den méangd varor och

tjanster, som skulle kunnat produceras om
personen g skadats. Dettavérdevarierar starkt
beroende pa personskadans svarhetsgrad. Ut-
falet & vidare beroende pa genomsnittsin-
komst, inklusive |6nebikostnader, uppskattat
i kapitalvarde med hansyntill antalet forlora-
de &r. En sadan berakning maste baseras pa
fleraosakraantaganden sdsom forvantad pro-
duktivitetsutveckling, férandringar i penning-
vérdet samt ekonomiska konsekvenser for
individen, arbetsgivaren och samhéllet.

Det forekommer ocksa forsok att i ekono-
miskatermer uppskattamanniskolivetsvéarde
(s.k. humanvérde) p.g.a. dodsfall eller for-
andrad livskvalité.

Kostnadsslag

Desvaraskadornaskostnader har fordelatspa
foljande huvudgrupper av kostnadsslag och
dérefter fordelats p& kostnadsbérare enligt
ovan.

 Inkomstforlust akut tid (oftast sjukskriv-
ningstid). Avser sukpenning och forlorad
arbetsfortjanst.

e Inkomstforlust ovrig tid (efter sukskriv-
ningstid). Avser pensioner och livrantor.

* Kostnader akut tid. Avser sukvard, hem-
hjalp, begravningskostnader etc.

« Kostnader 6vrig tid. Avser sukvard, handi-
kappersattning, hemhjalp etc.

* | deell erséttning. Avser svedaoch vérk, lyte
och men samt ol&genheter i dvrigt inkl. smér-
re kostnader.

Skadornas art

For varje skada har vid insamlingen av data
angivits vilken huvuddiagnos som l[amnats i
journal eller 1&karintyg (géller g dodsfall).

Foljande indelning har anvants:

Huvud

Nacke/rygg

Bal/brost

Arm/hand

Ben/fot
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Uppgifter insamlades &en om den skada-
des fodel sedr, kon, arsinkomst samt skadedr.
Analyserade skador har fordel ats pafoljan-
de grupper av invaliditetsgrader (medicinsk
invaliditet):
10-14 %
15-19%
20-49%
> 50 %.
Trafikskadenamndensmaterial innehaller en-
dast dodsfallskador med efterlevande, som
kan varaberattigadetill underhallsersattning.
BMB-materialetinnehaller daremot alladdds-
fallsskador.

Redovisning av resultatet

Urvalet

Vid analysen av Trafikskadendmndens ska-
dor har det slumpmassiga urvalet lett till att
det analyserade material et inte exakt motsva-
rar hela populationens fordelning pa svér-
hetsgrad av skada. Det & framfor alt den
|&gsta invaliditetsgruppen (10-14 %) som &r
underrepresenterad i materialet.

For att berdkna en sannolik medelskade-
kostnad for samtliga svéra personskador har,
med hansyn till ovanst&ende, varje medel ska-
dekostnad for respektiveinvaliditetsgruppvik-
tatsi syfteatt beskrivavad den genomsnittliga
svéra personskadan kostar samhéllet och tra-
fikforsakringen.

Ovanstaende & belyst i tabellerna nedan.

Beridkning av medelskadekost-
nad for personskador med
skadebelopp < 265.000 kr

For den statistiska bearbetningen har utvalts
samtligapersonskador med belopp < 265.000
kr., uppkomnavid trafikolyckor med person-
bilar under 1992.

Totalt dodades detta & 704 personer och
skadades 34.006 alla kategorier av trafikfor-
sékrade fordon, d.v.s. totalt 34.710 skadade
och dodade personer.
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Med ledning av BMB-92 materialet har
antalet skadetillféllen, dér personskador med
personbil intréffat, beréknatstill 18.200 med
belopp understigande 265.000 kr. Antalet
skadade personer vid dessaskadetillfallen har
beréknatstill 1,2 personer vid varje skadetill-
féle, d.v.s. till 21.840.

Det finns alltsa en restpost pa 12.870 per-
sonskador, som inte kunnat kartléggas till
storlek och tillhérighet. De utgérs av skador
med andrafordonskategorier anpersonbil t.ex.
lastbilar, bussar, mc 0.s.v.

Trafikskadenamndens material innehaller
dock personskador fran samtliga fordonska-
tegorier.

M edel skadekostnaden for personskador
som belastat trafikforsakringen per skadetill-
fale & enligt BMB-92 = 34.327 kr.

Né&r hansyn tagits till att 1,2 personer ska
datsper skadetillféalle blir medel skadekostna-
den for varje skadad person = 34.327 : 1,2 =
28.600 kr.

Omraknat till 1994 ars kostnadsniva blir
detta 28.600 x 1,02 = 29.200 kr

Nér det géller de svéra personskadorna ar
kostnadsférdelningen mellan samhéllet och
forsakringsbol agen sadan att trafikforsakring-
en svarar for 37 % av den totala kostnaden.

Uppgifter om samhéllets kostnader for per-
sonskador av mindre svarhetsgrad (understi-
gande 10 % invaliditet) saknas. For att berak-
na medel skadekostnaden for dessa person-
skador har darfor antagits att kostnadsfordel -
ningenmellan samhéllet ochtrafikforsakring-
en &r densamma som for de svéra personska-
dorna.

M edel skadekostnaden for personskador av
mindre svérhetsgrad (<265.000) blir da =
29.200/ 0,37 = 78.900 kr.

Den totala skadekostnaden for de person-
skador, som belastar savél trafikforsakringen
som samhéllet och vars skadebelopp under-
stiger 265.000 kr., & 78.900 x 21.840 =
1.723.176 kr per ar.



Kostnader for rapporterade
personskador som ej framgar av
statistik fran BMB-92
(Restpost pa 12.870 skador)

Dessaskador kanintedefinieras. Ettrimligt
antagande &r att dei kostnadshénseende mot-
svarar BMB-92- materidet d.v.s. att med-
elskadekostnaden & 29.200 kr per person-
skada. De svéra personskadorna i restposten
finns dock i Trafikskadendmndens material
och ingdr till kostnader och antal i dessa

skador.

Vid ber&kning av medel skadekostnaden for
skador ingdende i restpost (12.870 skador)
har f6ljande antaganden gjorts:

» Medel skadekostnaden har enligt ovan anta-
gitstill belopp = 29.200 kr

» Medel skadekostnadeninkl. samhaélletskost-
nad = 29.200 : 0,37 = 78.900 kr

Berdknad total skadekostnad for “ restpost”
=78.900 x 12.870 = 1.015.443.000 kr.

Beréikning av medelskadekostnad for svara personskador

Antal Medicinsk Samhallets Trafikforsak- Totalt kr Medelskada
invaliditet i % kostnader kr ringens beraknad pa
kostnader kr utvalda skador
kr
76 10 - 14 25.198.500 17438100 42.636.600 561.008
90 15-19 53.077.000 34.536.500 87.613.500 973.483
103 20 - 49 80.394.200 50.359.000 130.753.200 1.269.449
52 > 50 202.652.000 124.716.900 327.368.900 6.295.556
39 Daodsfall 26.907.500 4.705.000 31.612.500 810.577
360 Alla 388.229.200 231.755.500 619.984.700 1.722.180
Korrigerad medelskadekostnad
Antal Medicinsk Totalt kr Relationsfaktor Totalt efter Medelskada
invaliditet i % Trafikskade- omrakning efter
namndens kr omrakning kr
totala
material/utvalda
skador
76 10-14 % 42.636.600 1.246 53.125.203
90 15-19% 87.613.500 0,948 83.057.598
103 20 -49 % 130.753.200 0,993 129.837.928
52 > 50 % 327.368.900 0,708 231.777.394
39 Daodsfall 31.612.500 0.666 21.053.925
360 Alla 619.984.00 - 518.852.048 1.441.00

Antalet analyserade skador inom olika skikt av invaliditetsgrad har bedomts vara
tllrdckiigt stort for att med tillfredstallande noggrannhet ange en medelskadekostnad
/nom skikiet.
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Speciella bearbetningar av terade. Detta & ett medvetet val av utredarna
Trafikskadenédmndens skador p.g.a att de svéraste skadorna varierar stort
betréffande kostnaderna och utgdr en domi-
nerande andel av kostnaderna. For tillforlitlig
berékning av medelskadekostnaden for de
svéraste skadorna krévdes darfor ett storre
underlag.

Diagrammen i detta kapitel bygger pa stude-
rat, g viktat material. Det innebér att skador
av lagreinvaliditetsgrad & nagot underrepre-
senterade, medan de allra svéraste skadorna,
>50% medicinsk invaliditet, & dverrepresen-

Spridning av Trafikskadenimndens skador

Skadekostnad/fall
20.000.000
18.000.000
16.000.000
14.000.000
12.000.000
10.000.000

8.000.000

6.000.000

4.000.000

2.000.000

Antal fall 360 skador

Diagramimet visarsprianingen av Trafikskadenémnadens skador. 62 % av de undersckia
Skadorna understiger 1 mijj. kr per skada. Skador over 1 mijj kr per skada (38 %)
representerardock enstorre andelavkostnaasmassan. De riktigt svéarapersonskadorma
vager alltsa tungr.

Procentuell fordelning av invaliditetsgrader och dédsfall

TT O\O

80 [
60 F
40 F | |
s [ >1.000.000
20 [ 230-1.000.000
0 C [ 0-230.000
10-14% 20-49% Dédsfall

15-19% 50%>
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Andel av skadorna inom resp.
kostnadsgrupp

0-230.000

>1.000.000 23%

38%

230-1.000.000
39%

Diagrammet visar att:

o 23 9% av skadorna hanior sig till gruppen
0 - 230.000 kr.

. 39% av skadorna faller inom
kostnadsgruppen 230.000 - 1.000.000 kr
» 38 9% av skadorna overstiger 1.000.000
A

Generellt bedomt finns ett kiart samband
mellan kostnad och meaiicinsk invaliaitet.

Dodsfaliskador, genomsnittlig
kostnad per kostnadsbdérare

Forsékrings-

bolagen
15%

120.641:-

Totalt
810.577:-

689.936:-

Samhéllet far svara for 85 % av den
genomsnittiiga kostnadendodsiallskador
med underhallskyldighet.

Genomsnittskostnad per kroppsdel och kostnadsbiéirare

[ Samhallet
600000

I Forsékringsbolagen

500000

400000

300000

200000

100000

Huvud
Nacke/rygg

o]Lg.ﬂml

Bal/brost

Ben/fot

Arm/hand Ej angivet

Diagrammet visar att huvudskador ger den hdgsia medelskadekostnaden. Dérefier

foljer nacke/rygg- och ben/fot-skador.
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Procentuell fordelning kostnad/
alder

25 - 40 ar

<25 ar 45%

6%

> 65 ar
5%

41 -65 ar
44%

Procentuell fordelning antal/
aldersgrupp

<25 éar 25 - 40 ar
7% 35%

> 65 ar
10 %

41-65 ar
48%

Av de svdra personskadoma svarar
aldersgruppen:

e < J254rfor 6 % av kostnaderna

e 25-403r for 45 % av kostnaderna
e 41 - 65 4r for 44 % av kostnaderma
e > 65arfor 5 % av kostnaderna
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Konsfordelning,
andel mén/kvinnor

Kvinnor
42%

Man
58%

Konsfordelning av kostnader

Kvinnor
37%

Man
63%

Diagrammen  visar att kvinnorna
representerar 42 % av antalet svart
skadade men endast 37 % av
kostnaderna. Kostnaderna och denideella
ersattningen bedoms vara lika 1or man
och kvinnor. Den /dgre kostnaden or
kvinnor kan forklaras av kvinnors /dgre
loner, vilket leder till Idgre inkomstforiust
och ldgre erséttning frén det sociala
Skyddsnétet.

Konsfordelningen mdn/kvinnor | mate-
rialet beddms motsvara den kénda
fordelningen man/kvinnor vid bildkande.



Sammanfattning

Personskador vid trafikolyckor, sammanstilining

Underlag fran Beraknad Antal skadade Total kostnad
medelskada kr personer/ar kr/&r

Trafikskadenamnden 1.441.000 2.700 | 3.890.700.000

Forsakringsforb. BMB-92 78.900 21.840 | 1.723.176.000

Ovriga personskador (restpost) 78.900 12.870 | 1.015.443.000

Totalt 6.629.319.000

Reducering p.g.a. dubbelrdkning 78900 -2700 -213.030.000

Trafikskadenamndens skador ingdr i BMB-92

och 6vriga p-skador

Totalt efter reducering 34.710 | 6.416.289.000

Totalkostnad for trafikskador
med personskada 6,4 miljarder kr

Som tidigare sagts har utredarna varit med-
vetnaom att det finns framfor allt tva ytterli-
gare kostnadsbérare av intresse — arbetsgi-
vare och individerna géva.

Dennastudieavser endast att belysadirekt
métbaraeller uppskattningsbarakostnader for
samhéllet och trafikforsakringen. Utredning-
enomfattar g produktionsbortfall innefattan-
de utebliven konsumtion eller ekonomisk
uppskattning av humanvérde.

Den genomsnittliga kostnaden
for en (1) trafikskadad person

M edel skadekostnaden for en (1) person som
skadasi trafikenblir beraknad paovanstéende
uppgifter = 185.000 kr

Genomsnittlig kostnad fér per-
sonskada per skadetillfille

Personskadekostnaden for varje trafikskada
med personskada blir = 1,2 x 185.000 =
220.000 kr., beréknat pa antagandet att i ge-
nomsnitt skadas 1,2 personer per trafikskada
med personskada
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Forsakringsforbundets krav pa atgarder

Ordféranden i Sveriges Forsékrings-
forbunds Trafiksdkerhetsrad, Bjorn
Wolrath, har den 20 juni 1994 med
anledning av rapporten " Kostnader
for personskador i trafiken" avsant
féjande brev till kommunikationsmi-
nistern.

De krav pa &tgarder som Forsakringsforbun-
dets Trafiksakerhetsréd med stéd av rappor-
ten “Kostnader for personskador i trafiken"
framfor & en logisk foljd av utredningens
resultat. De omfattar i forsta hand de krav pa
sékerhet som bor stéllas pa nya personbilar.

Kommunikati onsdepartementet bor snarast
uppdra & Vagverket att:

1) Inféra krav pa deklaration av krocksaker-

het for nya personbilar.
Forsakringsfrbundet & medvetet omatt krav
pa minimikrocksskerhet kréver viss forbere-
delsetid och stor omsorg under genomfodran-
det. En fast hallning mot biltillverkarna ar
nodvandig.

Forsakringsforbundet har under 1994 drivit
ett projekt i syfte att skapa konsumentinfor-
mation om olika bilmodellers krocksékerhet.
De flesta biltillverkare har vagrat delge For-
sakringsforbundet sinaresultat av genomf ér-
da krockprov.

Via ett gemensamt agerande genom Euro-
pean Automobile Manufacturers Assocation
(ACEA) har mani brev |&tit meddelaatt “the
European automobile manufacturers would
rather inform their customer themselfs of the
characteristics of their products, as they al-
ways done*. Tyvarr har ocksd Volvo och
SAAB dtéllt sig lojaatill ACEAS agerande.

Forbundet ser tillverkarnas agerande som
enfoljd av att Sverigeinte stéller minimikrav
pa sakerheten hos nya bilmodeller. Det finns
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grundad anledning att misstéanka att vissabil-
tillverkare levererar mindre sakra bilar till
Europa och Sverige.

Det krocktestprogram som sedan manga ar
tilldmpas i USA (FMVSS 208, NCAP och
FMV SS214) har haft stor betydel sefor séker-
hetsutvecklingen i USA och mycket positiva
effekter for méngabilmodel lerssakerhet. Pro-
grammen &r tillgangliga och vé bekanta for
tillverkarna.

Forsakringsforbundet anser att Kommuni-
kationsdepartementet och tidigare Trafiksa
kerhetsverket &sidosatt medborgarnasintres-
sen genom att inteinforadessaeller likvardi-
gaminimikrav papersonbilarssakerhetsniva.
Minimikrav pa krocksakerhet kan pa ett av-
gorande sitt oka sakerheten for de bildkande
genom att huvud, brostkorg och larben i nor-
mala och frekventa krocksituationer utsétts
for mindre pakanningar. Ett inférande bor
kunna ske under 1997.

2) Inféra baltesforstrackare som obligatorisk

utrustning for forare och passagerare fram.
Denna mindre kostnadskrdvande sdkerhets-
utrustning minskar risken for personskador
framfor allt pa huvud och brostkorg. Kravet
bedémskunnainféras med kort forberedel se-
tid.

3) Infora krav pa sk. airbag eller |uftkudde
som obligatorisk utrustning pa férarsidan i
nya personbilar.

Kravet bor kunnainforas fran och med 1996

ars modeller oberoende av ett inforande av

minimikrav pa krocksakerhet.

4) Infora skarpta krav pa nackskydd i person-
bilar fr.o.m. 1997 ars modeller.

Kraven bor omfattasdval krav paminimihojd

som avstandet mellan huvudet och nackskyd-

det. Kraventillampasbl.a. i USA och Canada.



5) Inféra Hogt Monterat Extra Bromsljus som
obligatorisk utrustning for alla nya bilar
fr.o.m. 1996 ars modeller.

Argumenten for Hogt Bromsljus har lange

varit kénda. De minskar risken for pakarning

bakifran nér framforvarande bil bromsar med

14- 20 %. Genom den frivilligakampanj som

Forsakringsforbundets Trafiksakerhetsrad i

samverkan med NTF driver sedan hosten

1991 har redan 6ver 1 miljon bilar som rullar

pa svenska vagar Hogt Bromsljus. Vissa sa-

kerhetsmedvetnatillverkare och bilimportorer
har bidragit till det goda resultatet genom att
inféraHOgt Bromsljus som original utrustning
pa sina bilar. Forsakringsforbundet vet ocksa
genom en enkét att 90 % av bilégarnatror att
Hogt Bromsljus Okar sakerheten.

Hogt Bromsljus och skarpta krav pa nack-
skydd kan var for sig och i kombination inne-
béraen avsevart 6kad sakerhet for de dkandei
personbilar och darigenom minskaantal et s.k.
whiplash-skador.

Kortfattad information om tester utforda

av NHTSA*

Bakgrund

Ca60 % av intréffade kollisioner &r frontkol -
lisioner med annan bil, pakorning bakifrén av
annan bil eller kollision med fasta foremal.

C:a20 % av kollisioner i trafiken &r sido-
kollisioner.

Resterande kollisioner & pakdrningar bak-
ifran.

Dessasiffror kan varierafrén land till land
men ar tillrackligt brariktvarden.

En bil som erbjuder ett bra skydd for de
dkande i front- och sidokollisioner ger en
rimlig sékerhet i ca 80 % av de trafikolyckor
som intréffar.

NHTSA ha,r genomlagstiftning och férsok
till frivilliga 6verenskommelser med hiltill-
verkarna, systematiskt arbetat i USA for att
hoja sakerhetsnivan pa de bilar som séljs pa
den amerikanska marknaden. Det arbetet har
lett fram till ett antal s8kerhetsbestdmmelser
\varav de viktigaste beddms vara FMVSS
208** ,NCAP(New Car Asessment Program)
samt FMV SS 214,

FMVSS 208

Denna test gérs mot en betongbarriér i 30
miles/h, (48.3km/h). Vid provet méts pakan-
ningen pa dockor (dummies), som &r sd kon-
struerade att de ska efterlikna en méanniska.
Av de uppmétta vérdena anses foljande ge
dentillforlitligasteinformationen om den tes-
tade bilens sikerhetsstandard:
 HIC-vérdet (Head Injury Criterion) for fora-
reoch passagerarei framsétet. Enforskarevid
namn Professor Patrick har varit pionjar pa
omradet. Hans experiment ledde fram till en
formel, dar belastningen & en funktion av
tiden for kollisionsforloppet. Forenklat be-
skrivet kan sdgasatt ett HI C-vardeunder 1000
ar acceptabelt och innebér att risken for hu-
vudskador & ganska liten. Manga moderna
bilar, dock langt ifran alla, har HIC-varden
under 1000 nar 3-punktsbalten med baltes-
forstrackare anvands i kombination med air-

bag.

*National Highway Traffic Safety Administrationi USA.

**Alla sékerhetsbestémmelser har fértecknen FMVSS
som stér for Federal Motor Vehicle Safety Standard.
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* Vidare méts brostaccel erationen som skall
understiga 60 g och belastningen palarbenen
som skall understiga 2.250 Ibs.

NCAP, New Car Assessment
Program.

FMVSS 208 &r en lagstadgad test. For att
skiljaagnarnafranvetetinfordeNHTSA 1979
en svarare, ¢ lagstadgad test. Man hojde
hastigheten fran 48,3 km/h till 56,3 km/h.
Dennahdjning innebér att testbilen represen-
terar 36 % storrerorelseenergi. | Gvrigt tillgar
testet pai princip samma sétt.

NCAP har blivit en succé i USA och ala
som o6nskar framgang p& USA-marknaden
forsoker uppfylla kraven enligt NCAP.

FMVSS 214

Dennatest avser att beskrivadeakandesskydd
mot sidokollisioner. Sidokollisioner far ofta
svéra foljder, nér krafterna Gverfors till den
dkande genom att bilen deformeras kraftigt
och hastighetsandringen for den &kande blir
stor. De personskador som drabbar den &kan-
de blir ofta mycket svéra genom att backenet
skadas, med invaliditet eller langvarig |3k-
ningsprocess som féljd. Aven om sidokolli-
sioner & mindrefrekventadn frontkollisoner,
ar det berédttigat att krévaett gott skydd p.g.a.
skadornas svérhetsgrad.

FMVSS 214 har fram till 1990 varit ett
statiskt prov, dar man utsatt en forankrad bil
for en belastning 6ver sidodorrarna och métt
graden av deformering.

Fran och med 1990 infors successivt ett
dynamiskt prov, som innebér att testbilen ror
sig framé i 15 miles’h och traffas av en
rullande barriér som rér sig med en fart av 30
miles/h. Barridren véger 1.360 kg. Man méter
pakanningarna pé brost och backen.

Utvecklingen

Det pdgar sedan ett par ar ett arbete for att
utvecklaen Europa-standard. FOr nérvarande
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foreligger tvadgrundldggandeforslag. Arbets-
gruppen har haft mycket svart att enasig om
metoderna och hastigheterna fér dessatester.
Fabrikanternasyneshelst viljasdttasinaegna
standards, for att bibehalla frineten att salva
beskriva hur bra man lyckats.

For nérvarandefinnsendast NHTSAsStan-
dards, som maste uppfyllas av dem som 6ns-
kar séljabilar i USA och som dérigenom haft
ett inflytande p& sakerhetsutvecklingeni hela
varlden.

| USA vantas utvecklingen g& mot en ut-
vidgning av de tester som har NHTSAs sig-
num. Man kommer sannolikt att behdlla nu-
varande barridrtest, daden & basta metoden
for test av sdkerhetsutrustning som Airbag,
safety belts etc., men utdka proven till att
omfattaocksaentest av bilarnas struktur. Det
nyatestforfarandet blir sannolikt en OFF-set
test vilket innebdr att bilen testas mot en
barriér, dér endast delar av fronten deforme-
ras. Det kan vara 50 % eller 40 %. Sannolikt
blir det 50 %. Pa sa sétt far man ett svar pai
vilken grad passagerarutrymmet deformeras.
Airbagutvecklingen i USA och den minsk-
ning av huvud- och ansiktskador man uppnétt
har avsl6jat svagheter i bilarnasstruktur. Man
far ben- och backenskador genom att flera
Overlever. Pionjarer pastrukturtester & Mer-
cedes, Volvo och Saab.

NHTSA har tilIfért konsumenternaen moj-
lighet att jamfora sakerhetsnivan for olika
bilmodeller. Den majligheten utnyttjas ocksa
av konsumentorganisationer, pressoch andra
som tanker pa konsumenternas basta. Ingen
biltillverkare kan rékna med att med fram-
gang sdljabilari USA utan att hauppnatt goda
vérden i dessa tester och da framfor alt i
NCAP-testet.



